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EDITORIAL

Ha comengat I'any, i, com una gran maqui-
na dentada, els engranatges del nostre club
tornen a funcionar per iniciar una nova tempo-
rada. Les il-lusions per aconseguir noves fites,
tant en curses com en participacio, és la millor
medicina per a un grup d'afeccionats que no
renuncien, de cap manera, a gaudir de la
satisfaccié d'una feina ben feta col-laborant
amb alldo que més els agrada. La moto.

El millor balsam perque una entitat com la
nostra segueixi funcionant, a ple rendiment,
any rere any, no es altra que el gran esperit de
companyonia i camaraderia que és habitual
entre tots els nostres socis, amics i simpatit-
zants. Tanmateix no ens hem d'adormir en la
nostra satisfaccid, sind que cal continuar tre-
ballant perque no baixi el llisté que entre els
primers socis i nosaltres mateixos, hem acon-
seguit assolir.

L'inici de la nova temporada, que també
portara novetats d'ubicacié al club, significa
recomencar amb la tasca de sempre. L'esforg,
que al final ens retorna amb forma de satisfac-
cio, és ara que hem de posar-lo i no defallir,
com deia abans, passejant-nos en l'alegria
d'un any que ja ha passat. Es clar que aques-
tes paraules no tenen cap connotacié d'exi-
géencia, només faltaria, perd si volen ser un
record de la feina per fer i les properes satis-
faccions de les que, sens dubte, gaudirem.

El reclam de posar-nos espatlla amb
espatlla per donar a conéixer, una vegada
més, del que som capacgos de fer, no implica
una critica, ans al contrari, és un brindis a la
esperancga de continuar sent capdavanters a
Manresa i a la comarca en la nostra tasca
organitzativa.

També mantenim viva una il-lusié, la de fer
créixer el club, no en matéria esportiva, que ja
ho estem fent, sind en massa social. En la

revista passada us presentavem dos grups de
motoristes, que juntament amb el Moto Club
Manresa, segurament, aconseguirem noves
il-lusions, nous espais i noves idees.
Benvingut qui vulgui participar en el lluiment
d'un esport tant estimat per a tots. Fem una
crida des d'aqui a totes aquelles colles de
motoristes que, honrosament, porten les
seves trobades i excursions de forma indivi-
dualitzada. Es lloable tot el que sigui participar
d'aquest esport, pero caldria que pensessin
que a I'nora de trobar espais, solucionar pro-
blemes o simplement per a ser més, el Moto
Club Manresa, té les seves portes obertes de
bat a bat per tothom qui ho desitgi. Diuen que
la uni6 fa la forga, pero afegiria que també fa
més amistat, més sensacions i molta més
satisfaccio.

Joan Soler Golobart
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ENS HA DEIXAT JOAN M? JO CAMPS

El soci Joan Maria Jo Camps,
directiu de la Seccioé del Cercle de

Motos Antigues de Manresa, ens ha
deixat recentment, desde aquesta
revista volem donar el condol a la
seva familia.

El recordem com un soci empre-

nedor, molt dinamic i sempre partici-
patiu en les trobades del club, és una
gran perdua, per nosaltres, com a soci
col-laborador del club, pero, sobretot,
com a persona i com amic.

Adeu Joan, et trobarem a faltar.




CARTES AL DIRECTOR

Aquest trimestre tampoc hem rebut cap
carta per aquest espai, esperem les vostres
suggerencies per proximes revistes, ja que
ens agrada sentir el vostre parer en els
assumptes del Moto Club Manresa

SORTEIG TEMPORADA 2007

Els numeros premiats amb les motos
varen ser: 1er premi 06381 - 2on premi 55469.
Fins ara, ningu s’ha adregat a nosaltres per
reclamar els premis. Les persones agraciades
amb els numeros adreceu-vos al Sr. Xavier
Perramon.

BUSQUEM PERSONAL

Es necessita noi o noia 0 senyor o senyo-
ra per fer de recepcionista al local social del
Moto Club Manresa unes hores o dies a la set-
mana, no importa si s’és jubilat.

També necessitem gent amb vocacio de
periodista per fer tasques de divulgacio d’acti-
vitats, també poden ser jubilats
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AGRAIMENTS

Ens plau donar les gracies a la familia de
la Rellotgeria Bellorvi, per la deferencia de tor-
nar una agenda de teléefons que van trobar
extraviada al carrer i que pertanyia a un direc-
tiu del Moto Club Manresa, amb teléfons
importants per I'Entitat,. El nostre agraiment
per aquest gest de civisme que avui en dia no
es porta molt.

NOVA SECCIO DE LA REVISTA

El club creara una nova secci6 en la nos-
tra revista, que parlara dels corredors manre-
sans. Comengarem pels més antics i també
els dels anys 60 i 70, sense distincid, ja que
creiem que tots han portat amb honor, el nom
de la nostra ciutat per tot Espanya.

També anirem publicant ressenyes de les
proves que el Moto Club Manresa ha anat fent
al llarg d’'aquests anys, doncs creiem que va
bé que la joventut sapiga el que es feia abans.




CARTA AL SOCI: Per Emili Panosa

Amb el 2007 s’ha acabat un projecte, pero
aixd no vol dir que aquest nou any no en
comencem un altre, i amb I'esperanca de
poder-lo portar a terme com I'anterior. No ha
sigut facil, hi ha hagut moments de cansament
i de desanim, pero per un deure tant amb als
nostres sponsors, com amb la gent que va
creure en la nostra tasca i va confiar amb
nosaltres, ens hem refet i hem complert. Aixo
ens deixa moralment satisfets quan els anem
a veure i ens manté l'esperanca de que
segueixin donant-nos la seva col-laboracio
que tan amablement ens han anat oferint
durant I'any 2007.

L'any passat vam fer una gran quantitat de
proves que ens van obligar a treballar de
valent, ja que, degut a la rellevancia de les
mateixes, haviem d’organitzar-les 45 dies
abans. Esportivament, van ser totes un éxit,
fet que ens enorgulleix i ens déna anims per
tirar endavant, i aixo0 que la part economica no
ha estat perfecte, perd no és greu, ja que el
deficit que ha quedat és assolible. Ara, aixo
ens fa estar alertes per aquesta temporada, ja
que també tenim un grapat de proves, si cal,
més agosarades, encara, que I'any passat.

Us ho expliquem tot en aquesta revista,
que és el vincle de comunicacio que ens uneix
amb tots vosaltres. L'hem renovat tota per
aconseguir fer-vos-la una mica més amena,
desitgem que la llegiu amb interes i il-lusio, ja
que moltes vegades I'utilitzem per comunicar-
vos fets importants, com va ser el cas del pas-
sat numero, en el que us avisavem de I'esmor-

zar al Hotel Pere Ill o de la Loteria de Nadal
,que per cert, es va esgotar tota, i els que
demanaven participacions els Ultims dies es
van quedar sense.

En I'esmorzar abans esmentat, vam tenir
el plaer de comptar amb la preséncia de I'ex-
cellentissim Sr. Josep Camprubi, Alcalde de
Manresa i de la Regidora d’Esports, Sra. Nuria
Sensat, els quals varen obsequiar amb I'escut
d’or al Sr. Xavier Perramon i el d’or i brillants
al nostre President Sr. Gil Casoliva. Distincio
que es lliura cada any als socis que han des-
tacat per la seva feina al club.

En quant a la revista, voldriem més
col-laboracié per part vostre, si tinguéssiu
experiéncies, excursions, carreres o qualsevol
altre fet curids o remarcable del mén del moto-
ciclisme, envieu-nos un escrit que descrigui la
vostra historia, d’aquesta manera, nosaltres i
tots els socis, podrem gaudir de les vostres
vivencies. Una mostra d’aquesta col-laboracio
la tenim en el corredor Roger Sanllehi, que en
I'apartat d’Enduro, ens fara les croniques d’a-
questa especialitat, viscudes desde dintre la
cursa, esperem que les seves experiéncies
ens facin sentir la prova en viu. Iniciatives com
aquesta son les que voldriem que s’anessin
produint per part dels socis, croniques de pro-
ves en les que hagueu participat, seran molt
ben vingudes, i les publicarem, ja que ens
interessa molt les vostres sensacions. També
seria de gran ajuda, que informésiu al maxim
de coneguts possibles, de les nostres proves,
ja que en l'apartat divulgatiu, tenim una gran
mancanga.

La realitat del motorisme manresa és molt
nombrosa i diversa i aixd fa que la gent s’u-
neixi en petits grups que no guarden cap con-
tacte ni relacié entre ells. Organitzen coses
per separat i cadascu pel seu compte. Que
diferent d’aquells vells temps, en els que tots
estavem units en un mateix grup, si ja ho
sabem que és una vana il-lusié intentar tornar
a aquella situacio i que la vida imposa noves
costums, perd no ho podem evitar de recor-
dar-ho, ja que era molt maco, el fet d’estar tots
junts va promoure la creacié d’'unes amistats
que avui encara perduren, i les sortides que
es feien, eren molt participatives i agradables.

Un proper projecte pensat pels socis, és el
d’obrir un nou local, més gran que l'actual
secretaria, i aixi poder atendre millor a la gent
que ens vingui a veure, i alhora tenir un bon
lloc per fer reunions amb altres entitats. Per



CARTA AL SOCI: Per Emili Panosa

aquest motiu, hem llogat un local en la Muralla
de St. Francesc, que esperem que us agradi.

Una altra iniciativa oberta és pels familiars
de socis fundadors que es vulguin adherir al
club, els hi oferim el Carnet Familiar, que els hi
mantindra el numero de soci del seu familiar
per aixi, poder conservar-los.

També organitzem un concurs fotografic
per als socis i simpatitzants. Durant tot I'any i
en curses del Moto Club, podreu presentar
fotos amb diferents premis als apartats que us
comunicarem en un altre lloc de la sortida.

Estem intentant recuperar una prova clas-
sica de Manresa, i ens costa degut a la difi-
cultat d’obtenir els permisos necessaris, pero
tenim I'esperanca de que els podrem aconse-
guir i aixi oferir-vos-la a tots vosaltres i al
public d’aquesta ciutat.

En projecte també hi ha un seguit de pro-
ves, que comengarien a principis d’estiu, en
circuits tancats i esta previst que durin tot el
dia i part de la nit, o sigui, tot un Motor Show.

Esperem trobar-vos en aquests esdeveni-
ments, ens fareu sentir més recolzats en la
nostra tasca.

Esperem trobar-vos en aquests esdeveni-
ments, perqué quants més sigueu, més voldra

CALENDARI 2008

dir que ens recolzeu en la nostra tasca, i més
resso tindran les nostres trobades i més
important sera l'entitat, i aixd ens fara sentir
orgullosos de pertanyer al Moto Club
Manresa.

Com a ultim comentari us volem animar a
que ens envieu escrits a I'apartat de Cartes al
Director”, ja que ultimament no n’estem rebent
cap, i nosaltres considerem necessari les
vostres opinions, bones o dolentes, per tirar
endavant pel cami correcte

14 DESEMBRE Esmorzar fi de temporada

DATA (*) PROVA
24 FEBRER II Rally de la Moto Espanyola “Misteriosa Llum
2 MARC I1I Excursio de Primavera moto turistica i cultural
MARC Roda de premsa presentacio emporada 2008
MARC I Cursa de MiniMotos "Ciutat de Manresa”
29 MARC III Pujada en Costa Artés-Vista Pirineu (motos i quads) - Campionat de Catalunya

ABRIL XV Trobada de Motos Antigues Ciutat de Manresa
IX Pujada en Costa Callis-San Mateu de Bages (motos i quads) - Campionat de Catalunya

17 MAIG

18 MAIG X Pujada en Costa Callis-S. Mateu de Bages (cotxes) - Campionat de Catalunya
14/15 JUNY IV Excursid de Primavera moto turistica i cultural

15 JUNY 1 pujada en Costa Prats de Lluganes

2 AGOST I OFF ROAD de MARGANELL

6 SETEMBRE  VIII Rally de Cotxes Classics de Santpedor

21 SETEMBRE 1III Pujada en Costa Marganell-Can Massana - Campionat de Catalunya

19 OCTUBRE  V Excursio deTardor moto turistica i cultural

26 OCTUBRE XXX Pujada en Costa Pont de Vilomara-Manresa (motos i quads)- Campionat de Catalunya
2 NOVEMBRE VI Enduro del Bages "El Canadell” - Campionat de Catalunya

16 NOVEMBRE VI Moto-cross de Castelloli - Campionat de Catalunya

(motos i quads) - Campionat de Catalunya




EL PERSONATGE: Sr. ISIDRE PUNTIi VALLES
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seves obres de catedrals i esglésies. En el
mon de la mecanica, entre altres coses, va
presentar un projecte molt innovador alesho-
res. En el moén de l'aviacié, incipient a aque-
lla época, hi havia un problema a solucionar,
en els aterratges, els pneumatics patien molt
i es gastaven molt rapid, per aixd se I'hi va
acudir un sistema de ventiladors que evita-
ven el patiment de la goma i aixi allargaven
la seva durada. Exactament I'Albert no
recorda el funcionament, pero si recorda,
perfectament, que quan tenia el projecte

El personatge, o persona de reconeguda
trajectoria al nostre club, que presentem
aquesta vegada, tristament ja no és entre
nosaltres, perd no voliem renunciar a donar a
coneixer la part de la seva vida relacionada
amb el mon del motor a Manresa, que és
molta i molt fructifera. Per aixd ens varem
adregar amb el seu fill, també soci antic del
club, perqué ens fes una mica de sintesi de la
manera de ser i viure del seu pare. Per parlar
de I'lsidre Punti i Vallés ens dirigim a I'Albert
Punti i Desveus, qui ens va rebre, molt ama-
blement, a casa seva, a Sant Joan de
Vilatorrada, i un cop dintre el seu despatx, un
despatx ple de records, fotografies i enyoran-
ces, on es respirava un gran ambient familiar,
ens va desgranar una mica el que ell recorda
del seu pare, ja sigui per vivéncies propies o,
simplement, revivint comentaris de gent que
I'havien conegut.

L'Isidre Punti Vallés, neix a Manresa l'any
1897, fill d'un senyor originari de Vic, i va tenir
dos germans més. Malauradament, un d'ells
va morir quan encara era petit. Va anar a l'es-
cola Renaixenga fins al moment d'entrar a
I'escola d'Arts i Oficis d'on va sortir per anar a
treballar a la fabrica “Balcells”. Molt aficionat,
ja de petit, al dibuix, era molt amic d'un cone-
gut dibuixant i artista manresa conegut per les

preparat i va anar a Barcelona a presentar-
lo, juntament amb el seu professor, I'hi va fer
vergonya i va marxar. Prova inequivoca de la
modeéstia dels que realment son habils i
intel-ligents, perd que a vegades es contrapro-
duent, ja que al cap de dos anys hi va haver
una persona que va patentar un sistema molt
similar al seu, per no dir que era el mateix.

sidre competint en el Rallie de Terrassa

Ja després, al cap d'un temps, va anar a
treballar amb el seu pare, Eren drapaires,
pero actualment, comenta amb certa ironia,
serien técnics en reciclatge. Molt aficionat al
mon del motor, aviat, aproximadament a I'any
1922 o0 1923, es va comprar un cotxe un
“David” i ja va participar en alguna cursa, jun-
tament amb el seu amic i mecanic, un tal sen-
yor Elizalde. Per evitar que li diguessin alguna
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Foto de la Penya Motorista de Manresa en una Sortida de I’any 1924




EL PERSONATGE: Sr. ISIDRE PUNTIi VALLES

cosa a casa seva, a vegades corria amb un
altre nom, i aixi s'estalviava algun “sermd”
paternal.

De les primeres carreres en las que va
participar, hi ha la de Sitges, la Pujada en
costa a Montserrat, des de I'any 1922 fins al
1926 aproximadament, a vegades corria amb
el nom de “XX david”, per tal de passar desco-
negut i, se suposa, que el seu pare es feia una
mica el despistat, perque en el fons era conei-

xedor de I'aficié del seu fill. També era molt afi-
cionat a l'aviacié i va intervenir, de primera
ma, quan va venir a Manresa el primer avio,
que va aterrar al “Camp dels Barrets”, que era
com es coneixia aleshores el sector on ara hi
ha el que queda de la fabrica d”Els Panyos”.
Tot aix0 esta escrit en el llibre “Historia de I'a-
viacié a Catalunya”, d'un tal Canuda, amic
d'ell, que com que no podia venir “oficialment”
a Manresa en aquella época, per motius poli-
tics, ja que la guerra s'havia acabat, ho havia
de fer clandestinament, sovint a les nits, per
recollirinformacio i fotografies, tasca en la que
el Sr. Punti hi va col-laborar gustosament.

L'aficié per la moto ja la tenia de molt jove
i juntament amb altres companys de I'época,
pels anys 30, van fundar un club que es deia
“Penya Motorista Manresa”, que podriem
catalogar molt encertadament com I'anteces-
sor del nostre club, el “Moto Club Manresa”,
del que també va ser soci fundador, i va osten-
tar els carrecs de secretari i, després de presi-
dent. Era quan van comencar a organitzar les
curses de “Manresa-Vic”, “les Vilaredes”, etc.
També cal destacar, com a bon esportista que
era, que va ser fundador de la desapareguda
“Penya Ciclista Manresa”, que tenien com a
lloc de referéncia I'antic “Bar Ramon” a la
Plaga Valldaura, fundador del “Centre
Excursionista Montserrat”, vinculat al mén de
la natacio i un llarg caminar pel mén de I'es-
port en general, peca coincident amb molts
dels bons esportistes de casa nostra.

Trobada er presenciar |

’esdeveniment del primer avio en aterrar a Manresa
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EL PERSONATGE: Sr. ISIDRE PUNTIi VALLES

L'Albert, el que ens explica part de la vida
del seu pare, actualment té 74 anys, i també
va ser soci del nostre club durant molts anys
perd en un moment de la historia del “Moto
Club Manresa”, hi van haver algunes discre-
pancies internes que van esdevenir la funda-
ci6 d'un club germa, amb el que hi han, enca-
ra ara, unes relacions molt estretes de mutua
col-laboracié. L'Albert va ser un dels funda-
dors i avui dia estan preparant el cinquanté
aniversari.

Rally de I’época on hi competien cotxes i motos

Present del banderi del Moto Club Manresa a la Mare de Déu de Montserrat ’any 1948

Des d'aqui volem donar agraiment a tots
aquells que en el seu moment van participar
en tota mena d'activitats pioneres en el mon
del motor a Manresa, encoratjant a les noves
generacions a continuar en la tasca de l'es-
port, que és una de les millors maneres d'en-
tendre i gaudir de la vida. Un clar exemple d'a-
questes persones no I'hem tingut avui amb
nosaltres, perd hem sigut capacos de redes-
cobrir-lo un xic més, gracies a la memoria

immaculada del seu fill.
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Isidre Punti amb una felicitacio del M.C.M
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Hola a tots s6c el Roger Sanllehi, tinc 21
anys, soc pilot d’enduro i el soci numero 1.111
del Moto Club Manresa.

Estic en I'equip HM Honda Motorgas per
realitzar el nacional, cinc carreres del mundial
i el catala d’enduro amb una HM Honda de
450 cc. Aquesta sera la meva cinquena tem-
porada al nacional d’enduro i la tercera conse-
cutiva en la categoria d’Enduro 2 en la que en
el 2006 i 2007 vaig finalitzar nove.

Compto amb el suport de 1948 Hotel
Manresa, un nou hotel que s’inaugurara als
voltants del marg, de les empreses Font Pack
(Comercial del Paper), SB Equip Global
(Equips Hotelers), Motors Eléctrics Zepol,
Accessoris i Recanvis Vendrell (arv2) aixi com
amb el del Centre d'entrenament personalitzat
ALTIUS, olis Castrol, manillars i transmissions
Renthal, cascs MT, roba de competicié XC-
TING, de la roba casual Angry Fish i del
Centre de Fisioterapia Neuromuscular. També
col-laboraran en el projecte el Diari de la
Catalunya central, el Regié7, BB Grafics i
Hector Designs.

El meu objectiu és el d’intentar millorar la
novena posicié en el nacional i el d’agafar la

maxima experiéncia en les curses, tan dificils
per mi, del mundial.

La meva funcio al llarg de I'any en aques-
ta revista sera la d’informar-vos del desenvo-
lupament dels campionats en els que estic
prenent part i quins pilots, sobretot els de la
zona del Bages, estan destacant. | és que al
Bages gaudim d’'un gran nimero de pilots d’alt
nivell, com Dani Llobet que també forma part
de I'equip HM Honda Motorgas en la catego-
ria Enduro 1, Melcior Faja (HM Honda
Motorgas cat. Enduro 3), Joan Jou (HM
Honda Motorgas cat. Enduro 3), Marc Sanllehi
que realitzara un bon nombre de curses en la
categoria de Sénior B 4t, Roger Fontanet (HM
Honda cat. Sénior B 4t), Jordi Jou (Yamaha
cat. Enduro 1), Lucas Puerta (Yamaha cat.
Enduro 3), Marc Prat (Husaberg cat. Sénior B
4t) ...

El campionat d’Espanya s’iniciara a princi-
pis de marg a Ponts, passara per Palomares
(Almeria) i Valverde del Camino (Huelva) a I'a-
bril, per Becerrea (Lugo) al maig, i per Reus i
Castellgali a I'octubre. EI mundial comengara
a Ostersund (Suécia) a mitjans de marg, con-
tinuara a Vale de Cambra (Portugal) a finals



ENDURO ACTUAL: Pretemporada Roger Sanllehi

de Marg, a Sitges a principis d’abril, a Kwidzyn
(Polonia) a mitjans de Juny, a Llanidloes
(Gales) i Uzerche (Franga) al juliol, a Piediluco
(Italia) a finals de setembre i acabara altra
vegada a Franga, concretament a Alés, a mit-
jans d’octubre. Si voleu més informacié sobre
el mundial d’enduro podeu consultar la pagina
oficial: www.abc-wec.com.

Amb I'equip HM Honda Motorgas realitza-
rem les curses de Portugal, Sitges, ltalia i les
dues de Francga i el nacional al complert.

El 20 de gener comenga el remodelat
nacional de cross-country a Guadalajara i una
setmana després va a Caspe (Saragossa) on
es disputara la segona prova puntuable. La
tercera carrera és a Solsona el 10 de febrer i
la ultima carrera es disputa a Gordexola
(Gernika) el 24 de febrer. Molts pilots utilitzem
aquest campionat com a preparacié per les
curses d’enduro, és per aixd que crec que
enguany gaudira d’una inscripcié de luxe.

En la proxima edicié ja us explicaré com
estan anant totes aquestes curses, gracies
per I'atencio.

Roger Sanllehi




MONTJUIC: UN CIRCUIT MAGIC (F.SEGUES)
horas
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RESISTENCIA

IV TROFEQ CENTAURO

Qui més qui menys, haura sentit anome-
nar a la muntanya de Montjuic com la muntan-
ya magica, i els seus atractius tindra per
donar-li aquest qualificatiu; perd jo, que tantes
bones hores hi he passat, gaudint de les

Espanyol
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carreres, la denominacioé de circuit de "magia",
tinc motius per donar-la. | us ho vull demostrar
amb el cas que us relataré, veureu que té molt
a veure amb el circuit i també una mica amb la
magia.

Durant tots els anys que he dedicat a la
mecanica de la moto, he estat membre de
varis equips que han participat a la mitica
cursa de les "24 Hores de Montjuic" i el fet
que ara us explico, em va succeir en una de
aquestes proves de resisténcia. No recordo
quin any era, el equip estava format per
German Cabrera, de Manresa i Joan Pelfort
de Suria, pilotaven una Bultaco de 125 c.c. i
estaven patrocinats per Motriauto.

Tot [l'equip ens haviem preparat bé per
afrontar la carrera i obtenir una bona classifi-
cacio dintre la categoria. Vam prendre la sorti-
da i des del principi de la cursa les coses mar-
xaven prou bé, els temps eren bons i tot es
desenvolupava segons els plans previstos,
s’anaven mantenint entre els cinc primers de
la categoria. Pero, després de unes quinze o
setze hores de cursa, la nostra maquina no va
passar per la recta de "boxes", la inquietud es
va apoderar de tots els membres de I'equip
per la incertesa del que havia passat, poc des-
preés s’anunciava per la megafonia del circuit,
que la nostra moto s’havia avariat en la part
alta del circuit. Pocs minuts despres entrava,

Palau
Agricultura




MONTJUIC: UN CIRCUIT MAGIC (F. SEGUES)

lers.(24h. 1972) Grau - Bordons / Bultaco 360cc

pel passadis de "boxes", empenyent la moto,
en Joan que, en arribar al nostre apartat ens
va dir que la maquina s’havia parat i sense
compressié de motor.

Rapidament vaig desmuntar el cilindre i
vaig detectar que s’havia trencat un segment,
i el més greu era que el pistd6 també havia
quedat malmeés i sense possibilitat de recupe-
rar-lo per seguir la carrera. Va ser un gran
desencis per tots nosaltres, ja que el regla-
ment de la prova, permetia canviar els seg-
ments, perd no el pistd.. Tot aixd succeia
davant la preséncia del comissari de boxes,
que estava vigilant que no hi hagués cap irre-
gularitat en la reparaci6 o si decidiem abando-

it s it = iz |
Ducati de Grau i Canyellas, guanyadora al 1975
nar la cursa. Jo veia que la retirada era obli-
gada, pero de cop, se’'m va encendre la "bom-
beta". Vaig comencar dient-li al comissari que
posariem segments nous i que continuariem
la carrera. Seguidament, li vaig dir al meu aju-
dant que netegés i polis bé el pistd, mentre jo
anava al caix6 de recanvis, i agafava un pisté
nou complert i un joc de aros per separat. El
pistd nou el vaig embolicar amb un drap de
neteja, de forma que passés desapercebut i
que semblés un simple eixugamans i el vaig
agafar amb la ma dreta, mentre que a la
esquerra, portava el joc d’aros. Aquests, els

vaig donar al ajudant, perqué els col-loqués al
pisto, i el deixés a punt de muntatge. Després,
agafant el pisté espatllat, el vaig observar
detenidament fent veure que l'estava estu-
diant per passar a 'accié, vaig posar-lo en mig
del drap que duia a la ma dreta, i fent una lleu-
gera simulacié de neteja, i un parell de movi-
ments de la ma, vaig treure el pistdé nou, men-
tre que el vell, quedava tapat dins el drap, acte
seguit, em vaig apressar a ficar-me’l a la but-
xaca, ningu es va assabentar del canvi i
menys el comissari, que era el important.

Pilots en ple canvi durant la cursa de les 24 h.

Mentre muntava el conjunt del pisté i del
cilindre, | pilot de torn es posava a punt, en
pocs minuts la moto estava a punt per reini-
ciar la cursa. A la primera volta ja varem veure
que la moto funcionava perfectament, i aixi
ens ho indicava el pilot aixecant el dit polze de
la ma.

Els temps de volta eren bons, i a sobre, es
superaven perque els pilots donaven tot el
que podien i més, pot ser encoratjats pels con-
tratemps soferts. Haviem perdut molts minuts
i varem baixar bastants llocs en la classifica-
cio, pero durant les hores que faltaven per
finalitzar la cursa, vam poder remuntar varis
llocs i acabar entre els deu primers de la cate-
goria.

Al acabament de la prova, tots haviem
quedat contents i satisfets i jo vaig pensar que
aquell dia, la “magia” de Montjuic es va fer
manifesta..




TROBADES HISTORIQUES: Les 4 Capitals

Interesante y disputada la prueba
de los 4 Capitales Catalonas del
R. M. C. de Cataluna

El equipo del Moto Club de Manresa formado por Casimiro Pio, Juan Puig, Angel Setvalls

y José Puso, con Montesa, vencedor de la Prueba. - El primer puesto de los «no expertos»

lo gané el equipo del R. M. C. de Cetaluiia de M. de Caralt (Renault), «Garbi», «Tramun-
tana» y Villena, pilotos de M. V.

La séptima edicion de la prueba de las
Cuatro Capitales Catalanas fue una demostra-
cion del interés que despierta dicha manifesta-
cion en los medios motoristas. Prueba de
regularidad de cuatro corredores, a disputar
sobre un recorrido de 558 Kilometros, que
comprendia el siguiente itinerario: Barcelona,
Esplugas, Molins de Rey, Vallirana,
Villafranca, Vendrell, Tarragona, Valls,
Montblanch, Lérida, Cervera, Igualada,
Odena, Manresa, Sallent, Balsareny, Vich,
Tona y Viladrau, final de la etapa de la mafa-
na, siguiendo la etapa de la tarde por San
Hilario, Santa Coloma, Gerona, Tordera,
Pineda, Arenys, Matar6, Badalona, Barcelona,
con meta de llegada en el Real Moto Club de
Catalufia.

L.Sagnier con Ossa, durante la prueba,
seguido por José Vila.

total de 184 vehiculos, y después de circular
por tramos de niebla y virajes helados, llega-
ron a Viladrau 30 equipos
completos y 3 incompletos,
0 sea que el numero de
bajas fue importante a
pesar de que el tiempo no
fue inclemente como en
otras ocasiones. Y por la
tarde se registraron otras
bajas de manera que solo
| se clasificaron 25 equipos
de los 46 que tomaron la
| salida.

. Habia mucho publico
| en la meta de llegada,
donde fueron desarrolla-
das, con orden, las opera-
ciones de controlaje, cro-

El equipo del M.C.M. capitaneado por Boquet,
Pedro Auradell y Espiell

nometraje y verificacion de
precintos.



TROBADES HISTORIQUES Les 4 Capitals

RESULTADOS

Resulté vencedor de la prueba el equipo
del Moto Club Manresa formado por Casimiro
Pio, Juan Puig, Angel Setvalls y José Pusé,
todos con motocicleta Montesa. Equipo de

club comarcal integrado por expertos que en
esta carrera han evidenciado su clase, al ven-
cer con un error de tan solo 7 segundos.

En segundo lugar figura el equipo de
Salvador Fabregas (Lancia), que es el primer
equipo a promedio alto y que completaban
Arturo, José y Juan Etizalde con Montesa. Un
equipo de primerisimas figuras que figuraban
entre los favoritos y que totalizé 9 segundos
de error.

El tercer puesto fue para el equipo forma-
do por Fernando Aris, Chalamanch, J. Matias
de Espafia y Canos con Montesa. Con un
margen de tan sélo 15 segundos de error se
clasificaron los 6 primeros equipos, el séptimo
puesto recay6 en otro equipo del Moto Club
Manresa que pilotaban una Ossa, integrado
por Cantarell, Serra, Mestres y Rivera.

Es de notar la brillante actuacion de
Montesa que alcanza los cuatro primeros
puestos y coloca 7 equipos entre los 12 clasi-
ficados con menos de 1 minuto de error.

LOS NO EXPERTOS

Los resultados alcanzados por los corre-
dores no expertos fueron magnificos, clasifi-
candose tres equipos con errores por debajo
de 1 minuto, y el primer clasificado, con sélo
16 segundos, habria hecho un buen papel en
el grupo de los expertos batiendo a una serie
de equipos de primerisimas figuras.

Este primer equipo de debutantes lo for-
m ab an
Caralt con
Renault, y los
§ motociclistas
Garbi,
Tramuntana y
Villena, mon-
tando las
nuevas de
M.V. 150 cc.
tipo sport, de
construccion
nacional, que
hicieron una
brillante pre-
sentacion en
la prueba de
! “Las Cuatro

Capitales”.

Los vencedores: Casimiro Pio, Juan Puig, Angel Setvalls y José Puso, con Montesa



RETALLS D’HUMOR DE L’EPOCA

...Que a VIC,

costi d'arribar-hi. s'hi mori algd. hi capiga tanta gent.

¥ 7
— 'ﬂ w‘-—-uﬁii"_- L

.Que a L'AMETLLA, ..Que a SANTA PAU,
no estiguin "garrapinyats”. hi hagi d'haver guardes

..Que a SORT, ..Que a L'HOSTALRIC,
no treguin la primera. no tinguin deliris. facin Mend Turistic.

6,— Pessetes



EL RACO DEL POETA: EL SOCI

Destaca, en la nostra psicologia, una face-
ta de les més particulars. Em refereixo a l'e-
norme quantitat de dignitat comica que hi ha,
sovint, en el gest del ciutada que “és déna de
baixa” del diari o de I'entitat. Aqui en sabem un
niu de donar-nos de baixa. Aquesta actitud de
’lhome que es desentén del diari o de 'agru-
pament fins aleshores afi, no sempre revela
un escrupol de moral davant d'un fet esca-
brés, ni una protesta enfront d’'una autocracia.
Es, moltes vegades, el mateix gest que va fer
en allistar-se als seus rengles: una divertida
inconsciéncia. Aixo explica, potser, que hi hagi
a Manresa tantes associacions amb acusades
finalitats, com sén el portar un llauté esmaltat
a la solapa, , pagar cada mes un rebut, man-
tenir la il-lusié de ser de la junta, i deixar fer
una reunié cada any. Es correntisssim de tro-
bar qui ha estat, de mica en mica, soci de
totes les entitats manresanes. Perqué el café
és més bo o perqué és cunyat del conserge,
hom ha passat de Carli a Republica, o de
comunista a ocellista, sense cap sotrac inte-
rior. Poques vegades una crisi ideologica, ni
tan sols una disconformitat administrativa, és
la causa d’'un renunciament. Jo he vist en un
partit de Futbol, com davant d’'una superioritat
innegable de I'equip foraster, molts socis no
troben altre recurs que dir penjaments de llur
junta; i si una debacle perfectament explicable
(tres gols en contra) s’arriba a esdevenir,
corren llavors, indignadissims, solemnes i

convenguts, a donar-se de baixa. | el més
xocant és la seva consequeéncia: el diumenge
seglient van a la guixeta a pagar entrada, o es
fan novament socis. Dificilment, el seu ideal
esportiu, el club, ni ells, personalment, hagin
guanyat res en la gesta comesa.

També produeix un drama quan, a molts
els arriba el convenciment, que un diari no és
ben bé el watercloset espiritual del veinat.
Coneixem la pena del consequlient subscriptor
perqué al redactor de torn li ha passat per alt
el felic desembaras de la seva senyora; per
haver silenciat un excel-lent de piano; per uns
titulars vagament dissolvents; perque Vic i
Manresa reivindiquen honors de capitalitat;
per una bombeta que no crema; per.., etc.. Es
costum d’acompanyar aquestes reclamacions
sentimentals amb una amenaga de desercio.

Les reunions generals de les entitats
donen un percentatge regular de possibles
dimitents. Delicioses reunions generals! De
vegades hom demana la paraula per tal de
repetir, per exemple, que s’adhereix a la peti-
ci6 del company X, qui es fa resso de les
exclamacions del company Y, interessat per-
qué no s'até la peticio del company Z; es
tracta, almenys, de felicitar algu.
Ordinariament, després s’elegeix per a la
Junta renovada, tots aquells que han demanat
la paraula més vegades. Tot aix0 és natural,
pero sempre hi ha qui, en veure fallides llurs
il-lusions, se li omple d’acids I'estobmac, es
posa trist, i per menys de cinc céntims, es
faria esborrar de la llista.

L'unic remei contra aix0 és una contencio
a la sensualitat de les petites coses i el no
atorgar, perque si, la integritat de la simpatia al
primer nucli nouvingut. Una mica més d’exi-
géncia propia i no ens trobarem enrolats en el
morbds refinament d’haver-nos de penedir
perqué el president s’ha comprat una corbata
nova o la filla del cafeter festeja amb un jove
que no va a missa.

Post-venda




RETALLS PERIODISTICS PEL RECORD

Iniciamos estas entrevistas con el
|jue fue notable corredor don Isi.
lro Punti Vallés, uno de los prime.
‘03 manresanos que participd en la
sradicional Subida, Lo encontramos
:asualmente en su  domicilio de
iuestra cludad, de donde ha esta-
lo ausente una larga temporada
s0r motivos de salud, ¥ en donde se
1a reunido con sus hijos ¥y nletos.

—¢Es verdad que en su juventud
uvo usted una pasion loca por el
ieporte del motor?

—Asi es. Silempre me ha gustado
3] deporte, pero de una manera es-
secial el motorismo y el automo-
vilismo. Y sl en mi juventud hubie.
ra estado méas uso la aviacién, tam.
alén habria sido uno de mis depor-
tes favoritos.

—iQué edad tiene usted?

—&67. Mi mejor época de corre.-
dor fue de los 22 a los 32 afios.

—¢Cuidndo participé en la Subi.
da en Cuesta a Montserrat?

—El 22 de febrero de 1925, me
inscribi con mi coche David, de ca-
creras, llevandc como compafiero
en el coche al popular “Jaumeb™.
Segun los periodicos de aquella

LA ANECDOTA

Después de la entrevisin
eon don Isidro Punti, el te.
léfono nos puso en contacto
con otro conocido corredor:
don Antonio Casas.

—iRecuerda, sefior Casas,
alguna de sus participaciones
en la Sublda en Cuesta a
Montserral?

—8i. Recuerdo que partici.
pé varias veces en tan impos.
tanfe carrera. En una de
ellas, me ocurrié nna anéedo.
la gque voy a contarle. Al sg
bir con mi motlociclela por Ia
carretera hacia Montserrat,
un espectador me grité ani.
mal a todo pulmén Ya o
apercibi claramente a pesar
de la velocidad, ¥ al llegar a
In meta supe que el que asi
me [lamé ern mi future ey
hado, el hermane de mi no
via con la que iba & contrasr
malrimonio aguella misma se.
mana. Afortunadamente, no
ocurriéc ningun accidente
aquel domingo v el jueves si.
guiente volvia a sublr aguella
misma carrelern de Maonis.
trol, hacia el Monasterio de
Montserrat, en donde se co.
lebré la hoda.

LO QUE VA
DE AYER

A HOY...-

época, que precisamente he gozado
en hojear estos dias, se halla des.
tacada nuestra actuacikén

—¢Qué tiempo empled en la Su.-
bida?

=10 minutos ¥ 4 segundos. Nos
clasificamos en tercer puesto debl.
do a un peguefo despiste.

—4iQué tiempo empled el prime.
ro?

—B"53 minutos.

—iCaracteristicas de su "bdélido”?

—Un autociclo marca David, d=
10 H P.. equipado con motor Ell.
zalde.

—Participd con 4] en otras prue-
bas?

—El afio 1925 fue para mi el afio

de oro. En Tarrasa consegul un.

tercer puesto, ¢l 25 de enero. El 12
de abril, ganéd una medalla de oro
en la carrera que organizé el Roal
Moto Club de Barcelona, denoml.
nada “"Barcelona.Valencia de Re-

18

EN 1
PUNT
PLEC
CUES
EL N
DE 9
LA A

gularidad”, gon
lién. Participaro
rredores del moi
ficamos en terc

En el mes de
pamos en la res
dromo Terramart
hizo famoso en
el que logré uno
tos en la categor

rodando por el
velocidades que
todo e! piblico.
hiltimos metros
justo tercer lug:

—¢Por lo vist
peclalista en te

—Tengo en m
meros. El que m
ol de 1a sigulent
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»5. EL. CORREDOR MANRESANO DON
VALLES, PILOTANDO UN COCHE DAVID, EM.
UN TIEMPO DE 10 m. 4 5. EN
A A MONTSERRAT

SMO CORREDOR, EN

m. 40 s,

ECDOTA DEL CORREDOR DON ANTONIO CASAS

arada en Caste.
los mejores co.
ento ¥ nos clasi-
- puesto.
octubre, partici-
ertura del Autd.
de Bitges, gue se
uchos afios ¥ en
¢ los mejores éxi.
. de los 1.100 cc.,

n despiste en los
¢ dejo en un in.

usted fue un es.
eros puestos?

haber varios pri-
8 me satisface es
Bublda en Cuesta

ISIDRO

LA SUBIDA. EN

1916, EMPLEO UN TIEMPO

a Montserrat, disputada en 1926,
el 22 de marzo, que consegui llegar
primero en la categoria de 1.100 c.c.,
clasificandome delante de relevan.
tes figuras, con las cuales habia-
mos sldo rivales en numerosas ca-
rreras anteriores.

—¢Tiempo empleado en esta su
segunda intervencién en Montse.
rrat?

—9 minutos cuarenta segundos.
El récord absoluto fue de 2'15 mi-
nutoes.

—¢Recuerda cudl era en aquellos
tiempos el récord del mundo de ve-
locidad?

—Si. En el afio 1925 se hizo fa.
moso, en Francla, el coredor An.
derson, el cual montando una mo-
ta Indian, batié el récord del mun.
do de velocidad, alecanzandoe una
media horaria de 256 kilometros.

19

—¢Cual es la velocidad méaxima
alcanzada por usted?

—Es mejor no retordarlo. Solo
le diré que pasé en muchas ocaslo-
nes de los 100 kilémetros por hora,
que en aguellos tlempos ya era co-
rrer, ¥ yo tenia una Indiana.Nor-
ton ¥ un David.

—¢Ha tenido algin accidente?

—Unieamente uno en la carre-
tera de Rellinas. En este sentido
me puedo considerar afortunado.

—¢Otros corredores manresanos
participaron con usted en alguna
carrera?

—8i. Recuerdo en una Sublda en
Cueatn n Montserrat, el debut de
Antonlo Carner, con su Norton, ¥
de Antonio Casas. También More.
6 y otros que han ido despare.
clendo en el transcurso de los afios,

(Qué diferencla exiate entre
loa corredores de su época ¥ los de
hoy?

-Los corredores de ahora nos ga-
nan en rapidez porque tlenen las
maquinas mhis rhpldas, pero por
voluntad tal ves no han aleanzado
nuestro grado. Actualmentes caal
todos los pllotos reciben las magul-
nas y vehiculoa de las mismas a.
sas constructorns ¥y en nuestroa
tlempos no sucedin lo mismo Unl.
camente los mis aficlonados o pu.
dientes se¢ procuraban los motores
mis rapidos.

—4Y en el orden del clroulto?

—Ahora reine mejores condielo.
nes que antes, Entonces la carrete.
ra carecia de peraltas y vallas, lo
cual hacia mucho mis dificil In
ascension, pelligrando la seguridad
de los que nos aventuribamos n
participar. 81 en nuestros tiempoa
hubléramos tenido las comodidades
de ahorn, yo creo que habriamos
volado, Porque sentiamos muy hon.
da nuestra aficlon, hasta el punto
de cometer verdaderas locuras, vi.
niendo n mi recuerdo varing anée.
dotas, una de ellas se ln podria con.
tar muy blen el amigo Casas. Pero,
en fin, es mejor dejar en pag nque.
llos tlempon

Y metido en sus recuerdos, deja.
mos al buen amigo Punti

A. QUINTANA
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ro

Pio

Uweterunn de lo Subldu en (uesin a Montserrat

Todavia ﬁ;ordamoa la gran p
rularidad. goe posee domy: CPS]I:{-I"Irb’
Pio, una yopularidad e aleArEe o

dented; L.§,E

lozal wrg'sm ﬁ;LI(_I’_‘IS],#!(‘!ﬁ &M pan.

rganizaba “Motc Clun
“tn “afferenies rarceras
",E,;T‘ de npestra cin-

datl, La prueba de velocidad de fa
Subidd en Cuesta a Montserrat fue
para €l en varias orasiones una
manifestacion de su dominio sobre
la motoeicleta., E: por tal motivo
que en visperas de la celebraclon
de 1a VI Subida en Cuesta a Monl.
serrat organizada por Biela Club,
hemos ereiido oportuno  recoger
a5 Impresiones.

—¢Cudl es su criterio sobre sta
prueba?

-Indudablemente esta  prusba
ooza de un prestigio napional, u
popularidad data ya de muchos
anos. La primera entidad organi.
cadora, antes de la puerra de Libe.
racion, era el “Moto Club Catalo.
fna” ¥ mas farde DRSO & ser orgl.
nizada por "Moto Club Mapresa'”,

shbiente del, motdfisme ™

Esta gaprera estd catalogada como
la de"mas: so]c;hd& Catalufia ¥ po-
siblemente: de tuantas se celebran
en Hspafia, comélo demuesiza la

.rmmcrp"a participacion de corre-

dores - 8e  diferentes provincias.
Avarie de su Importancia, es tal
ves li masg difieil ¥ considero que

ly participaciim a la misma puede

calalogarse para pllotos experi-
mentados; no todos son aptos pa-
ra esta carrera.

~¢En cuantas ocasiones partici-
po usted en dicha prueba?

—He tomado parie en cuatro edi-
ciones, fres de ellag con sidecar y
ura con motocicleta Derby 350 c.c.

—;Cudl fue su clasifleaclon?

—En la categoria de sidecarz, un
afio Ipgré el primer puesto ¥ las
dos veces restantes el segundo
muezto, El afio que subi con la mo-
tocicles de 350 c.e. obluve un ter-
roe puesie. Por clerto gue de ague.
U2 peagion, cuardo un recuerds no
muy grato a pesar de todo, En una
suhida de entrenamlento, el din
anterlor & la carrera, sufri un apa-
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r:L‘Ba;u accidente del cual sali mi.
lagrgsamente ileso, no en camblo
In ﬁmtuclrleta gue guedo material.
_mgnit deshecha de la parle delan.

gy Taro, horguilla, asl como la
parte cléctrica. Inmediatamente me
disﬁise a repararia, cn cuya tarea
pasd toda la noche en un taller de
Molistrol de Montserrat. ¥, como
:;_J;‘Imda iubiese ocurrido, & 1a hera
+#o salida estaba yo alli como los

2 ti:lffmas

—En aquellos afios, jonn qué fi.

“guras competian ustedes?

~Creo gue participaba lo mefor
de pste deporte; recuerdo los nom.
bres de Ovtueta, de Madrid; Kute,
de Billmo; Aranda, de Barcelona;
Vidal, ete,

—i@ué diferencia existe entre la
carcera de entonces ¥ ja de ahora?

—Desde luego, ‘el recorrido era
mayor, ¢ ses de ocho kilometros,
como también la cantidad de cur.
vas, cuyo nimero era de noventa
¥ ocho. Actuslmente, tanto el re-
vorrido como las curvas, se ha dis.
minnido; por otra parte, el estado
de la carretera se encuentra mas
acondicionado.

—Por aguel entonces ¢tudl era
el niumero de participantes?
—Aproximadamente de

centenar de corredores.

—iQué opina  la organizacién
de Biela Club?

—A mi entender creo gue €8 por.-
fecta, cuenta con un nutrido gruno
de organizadores que tienen pre.
vistos todos los detalles para el
buen éxito de la prueba, Buenas
comunicaciones, auxilios sanitarics
¥ sobre todo una esmerada seguri-
dad en las curvas peligrosas,

—Contando con estas ventajas,
cvolveria usted & participar?

—Prefiero ser un espectador mas,
no s6lo se precisa aficion y ganas
de correr, sino Que es UN& CATTEra
para jovenes ilusionados.

Eztamos seguros que don Cashni.
ro Pio volveria acorrer, no hay du-
da, pero... los afos pasan.,, a rit.
mo de una acelerada subida a
Montserrat. — MANUEL SABATE.
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RETALLS PERIODISTICS PEL RECORD

Jos¢ Viaria €
_Un as del
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Siempre dinamico ¥ uniendo una
amabilidad que Je distingue, don
José Maria Cantarell forma parte
como pieza fundamental dentro del
mundillo local del motor. Le hemos
sorprendido muy stareado al [rente
de su establecimiento comercial,
sin embargo ha atendido gustosza.
mente al didlogo.

Hablamos de Ja proxima subida
en cuesta a Montserrat y al propio
tiempo le preguntamos:

—¢En cudntas ocasiones ha par
ticipado usted en esta prueba?

—Concretamente, cinco veges
desde el afo 1946 hasta el afio 1950

—¢Siempre con sidecar?

—Efectlvamente, una motocinle
ta B.B.A. de 500 c.c. sidecar.

—¢tPuede narrarnos sus partici.
paciones?

—En mi primera participacion,
0 sea el afio 1946, bati el récord que
habia establecido en esta especiali-
dad. En los afios siguientes fui me.
jorando el récord, menos en el afio

SAEETA A

1949, que quedd primero el corre.-

dor local Casimiro Pio, aungue sin
batir mi marea, El afio 1850 logré
el primer puesto, consiguiendo ha-
tir mi propio récord mejorandolo
en treinta segundes. En esta opa.
sion consegui un promedip de ve.
locidad de G62°688 kildmetros por
hora. Precisamente el dia de ia
prueba hacia quince dias gue me
habfan quitado la escayola de un
accidente gue habia sufrido.

PO ;- A

—¢En gué confiaba mas, en su
pericia 0 en la maguina gue mon-
taba? .

—Las maquinas que montabamos
eran muy antigusas, su fabricacion
era del afio 1937, por lo tanto esta-
ban bastante usadas. For otra par-
te, los gue formabémos parte en
estas competiciones lo haciamos
gon un cardcter muy independien-
te, ¥a que no contidbamps con el
apoyo de las casas que fabricaban
la marca sobre la cual montaba-
mos. Dadas estas circunstancias,
¥vo creo gue la base de nuestra par.
ticipacién consistia en un 40 por
100 de trabajo de laboratorio en la
perleccidon de la maguing y el 60
por 100, poco miedo, muchs suerte
¥ conocer el cireulto, Por mi parte,
varias veces antes de la carrera,
recorri a pie algunos de los tramos
del itinerario.

—iBugliere usted algo con respen-
te a la actua] organizacion de Bie.
la. Club?

—No lo creo oportuno, puesto que
considero gue ia organizacion es
perfecta en-todos. conceptos,

—¢Considera dificil esta carrera?

—En realidad lo es.

-;Qué punto es el mas dificil 7
ddnde radica el éxito del corredor?

“Indudablemente, en donde se
pierde mas tiempo es en las tres
curvas después del paso a nivel,
aungue con buen doming también
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anfarell

sidecar...

puede ser todo lo contrario; en
camblo, se puede ganar muchg
tiempo en ia curva denominada “la
paella’.

—¢Alzin consejo para 105 corre.
dores de ahora?

——Segiin mis eXperiencias sobre
esta prueba, aconsejo gue lo mejor
es el conocer el circuito, ¥ técni.
camente considero que el desarrollp
muy blen adecuado de la maquing
ayudan al éxito.

-—¢En qué afio jnicid sus parfi.
cipaciones deportivas?

~En el afo 1942 participé en ca.
rreras de regularidad v en cuanto
a carreras de velpcidad desde e]
aflo 1946 hasta el afio 1952,

~—¢En cudntas carreras ha par.
ticipado?

~He participado en unas treinta
¥ cinco carveras de velocidad, ca.
torce de ellas internmacionales, Ca.
rreras de regularidad unss veinte,
todas éstaz celebradas en Espafia,

~—;Siempre corrié con sidecar?

~-Las pruebas de velocidad siem.
pre, y las de regularidad algung
vez montando sélo la motociclera,

—¢No piensa volver a correr?

—¥a he corrido lo suficients y
en la actualidad debo atender rhi
negocio

Sobradamente el sefor Cantarell
Liene merecido este descanso ¥ muy
4 pesar de todo, anda siempre lras
Ia sombra del motor, — MANUEL
SABATE,




MOTOS HISTORIQUES: A.J. Stevns (AJS)

1936 AJS V4 500 Vee 4
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La ciutat de Birmingham esta al centre
d'una zona minera (carbd), que esta a cavall
dels comtats de Stafford i Warwick, i que s'a-
nomena “Black Country” o “regié negra” si ho
traduissim al catala, en conseqiéncia la pre-
sencia de ferreters i forjadors és habitual des
de fa molt temps, i van ser aquests, els arte-
sans del ferro, els que es van convertir en
mecanics primer i motoristes després.

Precisament un d'ells, en Joe Stevens, un
forjador, va muntar una petita industria meca-
nica. La “Stevens Screw Company”, per fabri-
car cargols, perns i eixos. L'empresa anava
marxant bé i mica en mica s'hi anaven intro-
duint altres feines pel seu desenvolupament.
Tant bon punt arribaven a la edat per treballar
els cinc fills del fundador s'anaven incorporant
a la fabrica. Ells eren en Harry, en George, en
Jack, en Joe jri en Billy.

Cap a l'any 1897, els primers quatre fills
d'en Joe, aprofitant la experiéncia del seu pro-
genitor i la seva aficié al mén del motor, van
fabricar el primer per a motocicleta. Era un
mono-cilindric vertical de 406 c.c., refrigerat
per aigua, amb la valvula d'admissié automa-
tica i la d'escapament era lateral i desenvolu-
pava una potéencia de 2,75 CV. Aquest motor
va tenir un gran éxit entre els constructors,
especialment a la “Wearwell Motor Carriage
Company”, que fabricava motocicletes amb el
nom “Wolf i Wolfruna”.Aquest segell comer-
cial, va sobreviure fins al 1939.

A comencaments del segle XX, es van
plantejar la possibilitat de fabricar, no sola-
ment motors per a motocicleta, sind6 motoci-
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cletes senceres. Per aix0, al 1909 va néixer la
A.J. Stevns & Company (les inicials eren les
d'en Jack) i van posar als seus vehicles, la
marca AJS.

Com que aleshores la moto no era consi-
derada un mitja de transport habitual siné que
estaven reservades pels esportistes i afeccio-
nats, la millor manera de comprovar el resultat
del producte fabricat eren les curses, tant de
velocitat com de resisténcia, per aixd a l'any
1911, dues AJS es van inscriure a la “Tourist
Trophy”, acabant el quinzé i setzé lloc, que per
ser una marca nova no va significar un mal
resultat, tenint en consideracio la dificultat del
tragat. Eren de motor mono-cilindric de 298
c.c., amb valvules laterals, transmissié per
cadena i corretja amb canvi separat de tres
velocitats, tot plegat de fabricacio AJS.

Amb el temps, la mecanica anava can-
viant, i es va fabricar unes AJS amb dues
velocitats en lloc de tres, pero a la practica el
corredor en disposava de quatre. Es tractava
de dues cadenes primaries amb dos pinyons
amb dentat diferent connectats a les dues
corones de la friccid. El canvi es regia per una
palanca manual mentre que passar d'un piny6
a l'altre es controlava amb un petit dispositiu
situat al manillar. Aquest desgavell d'actua-
cions pel pilot, ara sembla exagerat, pero
aleshores estaven acostumats a acrobacies
de tota mena. Aquell any van ser cinc les
motos que AJS va inscriure al “Tourist Trophy”i
es van classificar en primer, segon, quart, sisé
i vint-i-nove. Per aquest ultim, la sola partici-
pacié es pot considerar una victoria.



MOTOS HISTORIQUES:

Al declarar-se la primera gran guerra, com
totes les fabriques, eren obligades a treballar
pel govern, i en aquests anys va ser molta la
experiéncia mecanica rebuda que, al final de
la guerra, es va utilitzar per tornar a empren-
dre la veritable vocacio6 del fabricant.

A l'any 1920, es va organitzar la primera
“Tourist Trophy” de la postguerra, i AJS hi va
participar amb una 350, pilotada per Cyril
Williams, que va arribar primer a la meta mal-
grat haver d'empényer la moto fins alla, els
Ultims metres. Era una moto de 248 c.c. Amb
valvules inclinades a 90° la cambra de com-
busti6 de forma hemisférica. La culata, de
foneria, era mobil, la transmissié per cadena
amb dues cadenes primaries totalment cober-
tes en la seva totalitat. El canvi, de tres veloci-
tats com al 1914, proporcionava, en realitat un
conjunt de sis velocitats, una excepcionalitat a
I'epoca. Aquest model de moto, va arribar a
agafar una velocitat de 129,500 km/h., molt
elevada per una 350 del moment.

A l'any segulent hi ha una anécdota, que
fins als nostres dies, mai més ningu ho ha
pogut repetir. La AJS 350 va guanyar el
“Junior Tourist Trophy” en la seva categoria i
també la Senior T.T. Reservada a les motos de
500 c.c.. Howard Davies va participar a la
prova de 500 amb la mateixa moto de 350
amb la que havia guanyat la seva. Aquesta
feta mai més s'ha igualat.

A l'any 1926, es va fabricar en série una
350, millorada, que va tenir una gran accepta-
ci6 entre el public i els afeccionats. Per aques-
ta época la AJS també fabricava en série una

A.J. Stevns (AJS)

de dos cilindres 800 c.c., amb valvules laterals
i mono-cilindriques, també amb valvules late-
rals, de 500, 350 i 250 c.c.. També disposava
d'uns models no gaire aconseguits amb
motors de dos cilindres en V de 500 c.c. mun-
tats transversalment al xassis amb I'eix del
motor longitudinal, a l'estil que faria faméds

la Brough Superior a la seva época daura-
da

Al'any 1928, la AJS 350 amb la distribucié
de l'arbre de lleves en culata seguia en el
cataleg de I'empresa, al mateix temps que van
iniciar moltes altres activitats que acabarien
per portar-los a la ruina. Van voler fer masses
coses en molt poc temps. Una gran industria
on les propies ambicions van determinar la
seva crisi.

L'any 1927 van comengar a construir vehi-
cles comercials, després van entrar al camp
de les radios, al 1930 es van aventurar a la
fabricacié d'un automobil, en dues versions,
predestinat al fracas, exactament igual que les
noves motocicletes incloses al cataleg. Tot
seguit van arribar els anys de la depressi6 i la
AJS, com a tal, no va aconseguir sobreviure.

Va adquirir la fabrica la “Matchless
Motorcycles”, dels germans Collier, antics
rivals dels Stevens. Un cop van comprar la
AJS es van limitar a explotar la marca, pero el
seu programa no es va realitzar totalment fins
passat I'any 1949, quan la producci6 d'amb-
dues marques només es diferenciaven pel
segell dels diposits i per l'acabat d'alguns
models.

Mentre tant, la “Matchless Motorcycles”,
s'havia convertit en Ia
“Associated Motorcycles” pro-
pietaria de les marques
Matchless i AJS. Temps des-
prés James, Francis Barnett i
Sunbeam, es van fer amb la
Norton.

En properes revistes,
farem un repas de la vida de
les AJS, durant els anys
seglents, que tenen tanta o
més importancia que la seva
fundacié, perd aixd ho expli-
carem en properes edicions
de la nostra revista.

Els germans Stevens I’any 1900

de dreta a esquerra:
George, Joe Jr, Harry i Jack



LE TOUR DE CORSE: ANTONI ARDERIU

Antoni Arderiu con su mujer, posando con el Porsche con el que han participado en “Le Tour de Corse”
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Con el deseo de experimentar nuevas
sensaciones en el mundo de los clasicos , me
inscribi este afio en la XIV edicion del Trophee
en Corse, prueba de automoviles clasicos y
de coleccion que se desarrollaba integramen-
te por la isla de Corcega, a una semana de
haberse disputado alli el WRC y por las mis-
mas carreteras.

El rally era una prueba de esas que triun-
fan ahora por Europa y que consisten basica-
mente , en disfrutar de muchas horas de con-
duccion por carreteras no muy transitadas
con el acicate de no perderse, pues la dificul-
tad y las penalizaciones estan en la navega-
cion. La organizacién marca un recorrido
esquematico en el que te advierten que hay
controles de paso secretos en los que no se
puede entrar en direccion contraria a la sefia-
lada. Cada pérdida de un control supone una
penalizacién y, naturalmente, gana quien
menos penaliza. Ello permite hacer grupo con
otros participantes que encuentras en el cami-
no , pararse a tomar un café o hacer fotos si
consideras que vas bien de tiempo asi como
ver algo del paisaje que, con el crono , no
podrias ver. Todo ello aderezado con una
infraestructura ludica que era de cinco estre-
llas. Unas muestras: a la llegada al puerto de
Toulon te recogian los equipajes que luego te
encontrabas en el hotel y, en cada control de
paso, copita de champagne Laurent Perrier o
vino corso y especialidades gastronémicas de
la region.
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Participaron 120 coches, cuyos conducto-
res no parecian estar excesivamente preocu-
pados por la jornada de 40 horas. Glamour a
tope y coches de ensuefio. Un Ferrari 196 SP
de 1957, Ford GT 40, Lancia Stratos y HF a
"porrillo " ,Jaguar E y XK, Lamborghini Miuras
varios Alpine 1600 s y 1800, un AC Cobra ,
Ferraris Dino, Maseratis, varios Porsche
Carrera RS (entre ellos el mio), otros 356,
Mercedes-Benz, Lotus Seven, Triumph TR 3y
TR 4, Austin Healey, NSU Meznarie. La orga-
nizacion admitié también, fuera de concurso,
diez vehiculos modernos excepcionales, que
eran dos Porsche GT 3, un Ferrari Scaglietti,
dos F 355, tres Lotus Elysee y dos Maserati
Cup. La verdad es que, semejante compaiia
no era, en absoluto, desmerecedora de nues-
tros clasicos. Mayoria absoluta Porsche, que
estaba representada por todos sus modelos
de calle y alguno de competicion desde 1956

.

Circulando por piisimas carreteras de Cyrcega.



LE TOUR DE CORSE:

La prueba salia de Toulon donde se haci-
an las verificaciones técnicas y administrati-
vas y se embarcaba rumbo a Bastia. Tras una
noche a bordo, bastante movida para un
mediterrdneo, se desembarcaba vy, sin tiempo
ni de calentar el coche, se disputaba la prime-
ra etapa entre Bastia y Zonta , con 202 km y
cinco horas para hacerla. Alli nos empezamos
a dar cuenta de lo que es Coércega cuya mejor
carretera es similar a las conocidas Costas de
Garraf por el antiguo trazado. Por eso al rally
le llaman el “Rally de los 20.000 virajes”. Tras
una opipara comida en el Relais du Senglier,
vuelta al coche y 80 km mas hasta Bonifacio,
un bonito pueblo en el sur de laisla, que tiene
una zona amurallada. Debi6é ser un antiguo
puerto de corsarios, ademas de haber hospe-
dado al mismisimo Napoledn. Llegada , insta-
lacion en el hotel , paseo para hacer turismo y
una animada cena en un restaurante del puer-
to, pusieron fin al primer dia.

Al dia siguiente saliamos de Bonifacio
para llegar a comer al Club Nautico de Porto
Novo tres horas mas tarde. Un recorrido de
180 km por unas carreteritas que apenas
merecian este nombre y atravesando unos
pueblos por calles estrechas llenos de gente a
rebosar animando a los participantes. Para
colmo , lluvia fina que, junto con la pasta de
goma dejada por los World Rally Cars, la
semana anterior, hacian que la ruta fuera de
lo mas resbaladiza, por lo que no es de extra-
far que, en el descenso a Porto Novo me
marcase dos soberanos "trompos " que, afor-

ANTONI ARDERIU

Algunos Ferrari modernos tambiiin participaron

tunadamente, no tuvieron mas consecuencia
que la de que los improperios que me dirigid
mi copiloto se oyeran en la Catedral de
Burgos. En el baile me acompafaron otro
Porsche y el Lancia Fulvia HF, de las futuras
ganadoras de la Coupe des Dames, que tam-
poco sufrieron ningun dafio .Tras un espléndi-
do buffet con vistas al mar , la etapa "apres
midi" de 157 km fue todavia mas dura que la
de la mafana. A pesar de empezar por una
carretera muy bonita al lado del mar, pronto
cambid para empezar a subir montafas, pero
esta vez por auténticos caminos de cabras.
Las paellas necesitaban de maniobras para
poder negociarlas y el asfalto era una mera
sugestién Llegamos a Bonifacio a las 18 horas
absolutamente agotados. Paseo , copas y otra
espléndida cena en el restaurante del puerto
para acabar a hora francesa, es decir , a las
diez..

Uno de los puertos donde comimos, Porto Novo, donde cayo una lluvia muy fina que dificulto el Rally.
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Momentos de descanso para disfrutar de los maravillosos paisajes de la Cosat Azul.
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La ultima etapa arrancaba a las 9 de la
mafana de Bonifacio para, tras 202 km,
comer en un hotel cerca de Calvi, pero ya, en
el acantilado. Hacia un frio endemoniado y, a
la hora de comer, nos notificaron que la etapa
de la tarde, la subida al puerto del Vergio, que-
daba modificada por culpa de la nieve caida.
La organizacién se las apafi¢é para hacer un
nuevo rutébmetro mientras comiamos, de tal
forma que, cuando tomabas la salida para la
etapa de la tarde, ya te daban el nuevo itine-
rario. Chapeau ! , como dicen los de alli. La
tarde discurrio placidamente entre Calvi y
Bastia sin otro incidente a destacar que el
trompazo que se dio el precioso Ferrari Dino
196 SP contra, horror de los horrores, una
Xsara Picaso, que iba de rally en direcciéon
contraria y que dejo al Ferrari hecho fosfatina.
No se merecia un final tan poco digno, y es
que los corsos, en su tierra, conducen como
posesos. Una fuerte tormenta, con granizo
incluido, nos anim¢ la llegada a Bastia y nos
permitié otro glorioso "trompo", esta vez en
una rotonda, sin mas consecuencia (uno se
va habituando, al parecer). Llegada al puerto,
merienda regada con champagne, reparto de
premios y embarque para llegar a Toulon, a
primera hora de la mafiana, y de alli a
Barcelona, con mas rapidez y comodidad que
un tren de cercanias.

Resultaron vencedores los tripulantes del
Lancia Stratos, lo que ya es una cosa seria.
En la Coupe des Dames, unas agraciadas
damas a bordo de una Lancia Fulvia HF "
fanalone "y como "rookie " de la prueba se
premié a una preciosidad holandesa que iba
como un tiro a bordo de un Alpine 1600 S. No
me acuerdo de los nombres puesto que, por
un problema de intendencia (iba escaso de
combustible y tenia que repostar nada mas
salir del barco) , no me quede a recoger las
clasificaciones. Ah! me olvidaba : en Cércega
no hay 98 oc. en toda la isla, asi que aditivo y

, andando!




ASAMBLEA ANUAL DE LA FIVA

Como ya viene siendo tradicion, el ultimo
fin de semana de octubre tuvo lugar la
Asamblea Anual de la Federacién Inter-nacio-
nal de Vehiculos Antiguos. El lugar elegido
para este afio era la ciudad de Copenhague,
como preludio de lo que se iba a decidir.

Y lo que se decidié fue un autentico cam-
bio generacional y de estructura de la FIVA
que han pasado a un claro dominio noérdico.
Cesaron en sus cargos, por transcurso del
tiempo reglamentario para el que habian sido
elegidos, el Presidente Michel de Thomasson
y el Vicepresidente Claude Delagneau, y fue
elegido Presidente por aclamacion, Mr. Horst
Brunningy, reelegido Vicepresidente, Mr.
Andrew Burt, quien también llevara provisio-
nalmente la Secretaria General, hasta encon-
trar sucesor a Richard Sanders, tristemente
fallecido en Abril de este afio y al que la
Asamblea dedicé un emocionado recuerdo.

Otros temas interesantes fueron los de
sefialar como Rally Mundial FIVA 2008 la Volta
a Madeira, excelente prueba que goza de un
gran prestigio y una no menos excelente orga-
nizacién. En el campo de las motos, el
Mundial tendra lugar en Eslovenia y, la préxi-
ma asamblea se celebrara en Bruselas el ulti-
mo fin de semana de octubre de 2008.
Igualmente se comentaron los cambios a
introducir en la clasificaciéon de vehiculos anti-

guos, la posibilidad de hacer una ID
Card especifica para motos, la instala-
cion, muy discutida, de una pequefia
estructura en EEUU vy la admisién de
la rama de coches veteranos del Real
Automoévil Club de Jordania como
miembro de la FIVA.
La Asamblea finalizé con una cena
de gala en los locales de una Museo
de Automodviles y que fue presidida
8l por el Principe Joachim, hijo de la
Reina Margarita. EI Principe , que
resultd ser un gran aficionado a los clasicos y
que participa en pruebas a bordo de un Lotus
Cortina, departié con todos los presentes y
participo en las tradicionales celebraciones
que organizan Claude Delaganeau y Stratos
Vamakidis para, al final, hacerse una foto con
las esposas de los espafioles y andorranos
alli presentes, algunas de las cuales debieron
identificarse correctamente para poder acce-
der a la mesa presidencial.

La famosa Sirenita, simbolo de Copenhage
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MECANICA D’ABANS:

Quant dos solids es freguen I'un amb l'al-
tre es produeix una elevacié de la temperatu-
ra que es manifesta en tots els mecanismes
de la motocicleta, i en especial als del motor,
que treballen en condicions molt poc favora-
bles.

En efecte, el pisto realitza de dos a cinc mil
viatges al llarg del cilindre en un minut de
temps, i , per si no n’hi havia prou, rep en el
seu fons el cop de les explosions i I'elevada
temperatura de les mateixes.

L'eix del pisto i la seva articulacio amb el
peu de la biela esdevé un altre mecanisme
amb el que es produeix un fort fregament i
que esta exposat a una forta calor.. El
coixinet del cap de la biela i I'eix
del cigonyal son altres punts
on es produeixen frega-
ments sota fortes pres-
sions. Les valvules fre-
guen amb les seves
guies; els pinyons de
distribucio, les lleves de
valvula i tots els meca-
nismes del motor cons-
titueixen exemples de
fregament que es pre-
cis disminuir perque la
marxa del mateix sigui
possible.

Per disminuir el fre-
gament entre solids es
recorre a la lubricacio,
que consisteix en posar
entre les superficies
metal-liques que pateixen
el fregament una pel-licula de liquid que
s’adhereix a les mateixes i que evita el
contacte directe, produint-se el fregament
entre les capes del liquid adherit, i disminuint
I'escalfament..

En el cas devitar el fregament entre
metalls, s’utilitza com a liquid lubricant I'oli d’o-
rigen mineral procedent de la destil-lacio del
petroli.

Les qualitats que ha de reunir un bon lubri-
cant poden resumir-se en les seguents:

1. Tenir cohesio, tensié superficial i vis-
cositat suficient per mantenir-se sobre les
superficies fregades formant una pel-licula
que no es trenqui o s’esquerdi.

2. Que la seva viscositat presenti poca
variacidé amb els canvis de temperatura, de
manera que l'oli sigui el més viscds possible, i
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bastant fluit a temperatura baixa.

3. Tenir un alt punt o temperatura d’in-
flamacio, i una temperatura de combustié tan
alta com sigui possible, aixo portara aparella-
da una elevada temperatura de vaporitzacio i
descomposicio.

4.  Ser completament neutre, lliure d’aci-
desa, i ser fix, conservant les seves bones
qualitats en les condicions de serveis imposa-
des pel funcionament del motor.

5. No presentar impureses solides de
cap génere, ni incorporades ni procedents
del mateix lubricant.

Tal com s’ha dit, la viscositat varia
notablement amb la temperatura, pero
convé que a temperatura normal no sigui

massa elevada, ja que llavors la posada
en marxa en fred, resulta pesada, per-
qué roda molt dur el motor. La viscositat
de l'oli a temperatura normal (uns 20
graus) no ha de ser 30 vegades més
gran que a 100 graus. S’han de descar-
tar els olis parafinosos que es congelen
amb facilitat.
Si el lubricant es massa
fluit, el consum resulta més
elevat; pero, en general,
no per aixo les parts
fregants pateixen un
desgast més gran.
El lubricant d’'un
motor es consumeix
poc en realitat, i el
desgast més gran
prové de les pérdues per
degoteig a les juntes del
carter i al tubs per on es
mouen, o per cremar-se al
entrar en contacte amb el fons
del pistd, que es troba a una
temperatura molt elevada, i que aixi provoca
el seu refredament. Un altre part es queda en
les parets del cilindre i es crema amb la barre-
ja explosiva, sortint amb forma de fum amb els
gasos de I'explosio.

En els motors de moto s’apliquen diferents
sistemes de greixatge. Aquests poden ser:
greixatge per barboteig o esquitxament; grei-
xatge mixt, a pressio i per barboteig; i greixat-
ge a pressio i circulacié d’oli 0 a carter sec.

En el sistema antic de greixatge per barbo-
teig, o esquitxament, I'oli es enviat al carter
mitjangant una bomba accionada a ma o a
peu pel motorista.. D’aquesta manera es
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manté en el carter un determinat
nivell d’oli, de forma que, el volant al
girar, fa que el cap de la biela es
greixi i, esquitxant I'oli, el faci arribar
fins al cilindre i al peu de la biela
lubrificant-los (fig. 25).

L'arribada de l'oli al carter esta
assegurada en aquest sistema de
greixatge, on l'activa voluntariament
el motorista. Posteriorment, es va
substituir aquest sistema per una
bomba proveida d’un ressort inferior
que era el que forgava I'entrada d’oli
en el carter. En aquest sistema el
motorista al actuar sobre la bomba,
comprimia el ressort i el pas de l'oli,
des de la bomba al carter es produia
mitjangant un comptagotes que es
regula a voluntat. D’aquesta forma
I'oli entra en el motor d’'una manera
continua i en el que el motorista pot
controlar, a través d’un tub o tapa de
vidre que protegeix el comptagotes,
si el subministrament d’oli és el
correcte (fig.26).

Aquests dos sistemes de grei-
xatge descrits son en realitat

Fic. 25
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variants del tipus de lubricacié per
barboteig o esquitxament. En els dos, el grei-
xatge de tots els mecanismes del motor es fa
mitjangant I'oli que projecta el volant del motor
al girar a una elevada velocitat submergit en
el lubricant del carter. A mesura que la veloci-
tat augmenta i que la temperatura és més alta
i , per tant, I'oli és més fluit, la quantitat d’'a-
quest que és arrossegada i projectada pel
volant és menor, el que significa que la seva
lubricacié és més deficient. Aixo obliga a sub-
ministrar un excés de lubricant que es cremai
doéna lloc a un rapid embrutiment del motor.

Una part del motor que necessita un grei-
xatge més eficag és el cap de la biela, i s’ha
afavorit modificant la lubricacié per barboteig,
fent que l'oli entri en el carter a través del
cigonyal o dels volants que el substitueixen i
pel cap de la biela.

Un altre millorament del sistema de grei-
xatge va ser 'aplicacié de bombes d’alimenta-
cio6 d’oli mogudes pel propi motor, de manera
que el subministrament d’oli resulta proporcio-
nal al nombre de voltes d’aquell, automatisme
molt digne de ser tingut en compte.

Hi han varis tipus de bomba mecanica:
bomba d’engranatges, bomba d’eémbol i
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bomba excentrica de paleta, figura 27.

La bomba d’engranatges (I) esta formada
per un parell de pinyons plans que giren en un
espai que els envolta. L'oli es troba empreso-
nat per les dents dels pinyons i és empes al
conducte de sortida. Aquestes bombes
empenyen bé I'oli perd en canvi aspiren mala-
ment; per aixd solen muntar-se submergides
en el lubricant.

Les bombes excentriques a paletes (ll) és
més generalitzat, existint molts sistemes .
Consisteixen en un tambor en el qual van dis-
posades paletes que, mitjangant un ressort,
s’aguanten recolzades en les parets del reci-
pient en el que gira el tambor.

El tipus de bomba a pist6é (lll) és més
generalitzat, existint molts sistemes.
Consisteixen en un petit pisté que es mou en
el cilindre, que juga el paper de cos de bomba
mitjangant una excentrica, o lleva, o per mitja
d'una ranura en forma d’hélix (fig.28). En
alguns models, el pisté esta immobil i el que
es mou és el cilindre. En aquestes bombes
existeix un sistema de facil regulacié de la
quantitat d’oli que es subministra, per que el
motorista pugui establir la quantitat de lubri-
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cant requerit pel motor. També van proveides
totes les bombes d’un dispositiu que indica si
el seu funcionament és correcte.

Els sistemes de greixatge per esquitxa-
ment amb bomba mecanica son molt satisfac-
tories i només se’ls hi pot reprotxar un estalvi
deficient de lubricant degut a l'oli que es
crema i al que s’impurifica al carter. Per elimi-
nar aquests inconvenients es tendeix, en les
maquines d’alta classe i de tipus esportiu, a
establir sistemes de greixatge amb circulacio
d’oli, designades com “a carter sec”.

En aquest sistema de greixatge l'oli és
enviat a pressioé als diferents punts a lubrificar
i s'acumula en el carter del motor, d'on és
aspirat per una bomba i enviat a un tanc sepa-
rat o formen cos amb el motor, on I'oli es refre-
da abans de ser injectat de nou per la bomba
als punts a lubrificar (fig. 29). Aquest sistema
de greixatge és més complicat i car d’establir
que el de lubricacié per barboteig o esquitxa-
ment, perd0 és més eficagc. Requereix dues
bombes i un diposit o tanc col-lector d’oli, que
a la vegada juga el paper de refrigerant. El
consum d’oli és bastant inferior en el sistema
a carter sec que en els altres, pero el lubricant
s’ha de renovar peridodicament, de la mateixa
forma que es renova I'oli de greixatge dels cot-
xes. Aixi que, a més de reposar I'oli consumit,
de tant en tant s’ha de canviar la totalitat del
lubricant.

Aquesta renovacio d'oli t&¢ més importan-
cia en aquest sistema de lubricacié que en el
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sistema de barboteig, ja que la capacitat del
tanc collector és molt més gran (unes cinc
vegades) que la del carter del motor, que juga
el paper de col-lector d’oli en els sistemes de
greixatge per esquitxada.

La lubricacié dels motors moderns resulta
més facil i efica¢ que la dels antics. El conjunt
de la maquina esta millor estudiat i la seva
temperatura de funcionament és, en general,
més baixa. Per una altra part, en el cap de la
biela, munten molts constructors, coixinets a
rodets, i els coixinets suport del eix del motor
son, en molts motors, coixinets a boles; siste-
mes de coixinets que requereixen menys
lubricacié que els de tipus normal o llisos.

La lubricacio dels motors a dos temps pot
ser analoga a la dels motors de quatre temps.
Perd presenta a més un sistema de lubricacio
que li és caracteristica, que resulta molt prac-
tic i que gaudeix de gran popularitat. Es el sis-
tema de greixatge per barreja, que no reque-
reix bomba ni cap accessori.

El greixatge per barreja consisteix en
barrejar una determinada proporcié de lubri-
cant en la gasolina. Aquest sistema té I'avan-
tatge de presentar una relacié molt regular
entre el treball que realitza el motor i la quan-
titat d’oli destinat a la lubricacié. D’'una mane-
ra aproximada, el consum de gasolina del
motor, és proporcional al treball realitzat i
quan més gran és aquest, més gran és el
esforg al que estan sotmesos les friccions del
motor i els seus mecanismes.
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A aquesta major exigéncia de la lubricacio
correspon automaticament una major quanti-
tat de lubricant en el sistema de greixatge per
barreja, sense que comporti cap complicacio
mecanica. L'Unica precaucié a prendre en
aquest tipus de greixatge és la d’adoptar la
dosis d’oli recomanada pel constructor amb
tota exactitud i en no apartar-se de la qualitat
i tipus d’oli prescrit. Sobre tot s’ha de tenir molt
de cura en fer servir un oli presentant la visco-
sitat del recomanat i no pretendre compensar
la diferencia d’aquesta, augmentant o dismi-
nuint la proporcié d’oli en la gasolina.

La proporcié d’oli a dissoldre i el seu tipus
han de venir donats pel constructor, que
coneix les exigéncies de la seva maquina. En
cas de motors nous, es pot augmentar en un
10 0 12 per cent, la proporcié d'oli en la gaso-
lina, perd en periodes normals la proporcié no
sol passar d'un 8 per cent.

Un altre sistema senzill de greixatge del
dos temps és el sistema per aspiracio.

Quan el pistd efectua la seva carrera
ascendent es produeix una depressié del car-
ter, que és aprofitada per aspirar I'oli contingut
en un recipient independent. Una bola dispo-
sada de forma que faci el paper de valvula,
evita el retorn de l'oli al tanc quan el pisto
baixa. Una agulla posada en comptagotes
permet regular el pas de I'oli i un visor de vidre
facilita el control del oli vessat. S’ha de tenir la
precaucié de tancar el pas de l'oli quan el
motor no funciona per evitar que l'oli passi al
carter. El sistema de greixatge per aspiracio
resulta senzill, perd té l'inconvenient de ser
poc automatic i requerir atencio, doncs resulta
que la depressié del carter és maxima quan el
carburant esta tancat, o sigui quan el motor
funciona amb poc gas i, en canvi, és minima
quan el carburador esta obert a tot gas. O
sigui que, quan el motor requereix més lubri-
cacio, és quan aspira menys oli, mentre que el
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subministrament és maxim quan la necessitat
€s minima.

El greixatge per bomba mecanica s’aplica
amb éxit en el motor de dos temps i consisteix
en injectar l'oli en la base del cilindre mitjan-
¢ant la bomba moguda per un motor, i del
mateix tipus que les utilitzades pel greixatge
dels motors de quatre temps.

Com que I'oli és subministrat a pressié per
la bomba, pot ser dirigit directament, a través
del cigonyal, al cap de la biela, que és el coi-
xinet més vulnerable del motor, i des de alla,
esquitxa al pistd i al cilindre.

La lubricacioé per circulacid, a carter sec,
és poc utilitzada en els motors de dos temps,
degut al reduit nombre de mecanismes a lubri-
ficar, ja que no tenen valvules ni excéntriques
ni pinyons de distribucié.
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VISITA AL CASTELL DE MONTSONIS

La seccié de motos de carretera va tancar la
temporada reunint una trentena de motards
per fer una visita guiada al castell de

PROPERES SORTIDES

2 de mar¢

Mirant la programacié del Moto Club per
'any 2008, que surt en aquesta revista, veu-
reu que tenim tres sortides programades, la
primera sera el dia 2 de marg, aprofitant que
es temporada de calcots i per assegurar el
bon temps, buscarem un lloc per poder fer una
visita cultural i una bona calgotada, de
moment ja us podeu apuntar el dia a I’agenda.

14i 15 de juny

Mes endavant, el juny, el cap de setmana
del 14 i 15, us proposem una sortida de dos
dies cap al Delta de I'Ebre, des de Manresa
no s’hi va gaire cap aquesta zona i realment
val la pena fer-hi una visita just quan I'arros
esta verd i el paisatge es tan bonic, no cal dir
que s’hi menja molt bé i fins hi tot podrem
inaugurar el temps de platja.

A la tardor ja veurem que farem, depen de
si voleu continuar fent excursions d’un dia o

Montsonis i un dinar a Fontllonga, malgrat
ésser 1'11 de novembre el temps ens va
acompanyar i varem passar un bon dia

Parc Natural del Delta de I’Ebre

de dos, tenim temps de parlar-ne i diverses
propostes.

Viceng Coma i Cecilia Térmens
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PROPOSTES DE FUTUR de’n Vicen¢g Coma

Estada meva a Ant Ben Addou, ciutat de Marroc

St

Parlant amb diferents socis i simpatitzants,
ha sortit moltes vegades el tema d’organitzar
una sortida cap al Marroc, amb motos de
carretera, realment és una idea molt engres-
cadora, i per nosaltres no quedaria, ja sabeu
que hi anem cada any i sempre hi trobem
coses noves i mai en tenim prou, pero, orga-
nitzar una sortida aixi és forga laborids i cal-
dria poder comptar amb un grup de gent com-
promesa en ferm a anar-hi per comengar la
prospeccio aprofitant que hi tornem la propera
primavera.

La primera cosa que s’ha de concretar sén
les dates adients, no s’hi pot anar a I'agost i
en altres dates és dificil trobar un minim

necessari de deu dies de vacances, només hi
ha la possibilitat d organitzar-ho per Setmana
Santa, quan tothom, més o menys, pot combi-
nar-se uns dies de festa, anar al Marroc en
aquestes dates només té un problema, és
temporada alta i hi ha moltissima gent, aixo
comporta que resulta més car i més dificil
d’organitzar pero realment, és el millor temps.

Podem parlar-ne en les properes troba-
des, perd perqué us animeu, us fem la propos-
ta d’organitzar un viatge al Marroc del diven-
dres de Rams dia 3, al dilluns de Pasqua dia
13 d"abril del 2009.

Viceng Coma i Cecilia Térmens

Estada meva a la Kasba Ouarzazate, al Marroc
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08242 Manresa
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e-mail: groset@mugenat.es
Placa Clave, 9
Tel. 93 833 17 51

Fax 93 83321 54
Sant Viceng de Castellet
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COM PUC SER SOCI?

Per ser soci de la nostra entitat
només cal que ompli la butlleta de
subscripcié a baix exposada, amb les
seves dades, i ens la pot enviar, tant
per fax al 938723620, com per correu
electronic al mail motoclub@moto-
clubmanresa.com, o si ho vol, per
correu normal a nom de Moto Club
Manresa, Muralla de Sant Francesc,
n® 49 (Hotel Pere IIl). També ho pot
fer directament per teléfon al n°
938723620 només a partir de les
20:00 hores, o al 625529337 ot |
(Sr. Lépez). Es impor- :
tant que doni les seves
dades bancaries, per
aixi poder domiciliar el
cobrament. Si no, li hau-
ran de venir a cobrar a
casa seva, el que incre-
mentara el preu de la

quota en 5 euros..
L'import de la Quota
anual es de 36.00

euros.

BORSA DEL MOTOR

Aquest espai esta dedicat al soci, |
el pot utilitzar per anunciar qualsevol
cosa relacionada amb el motor i que
vulgui vendre. La forma de fer-ho és

contactant amb nosaltres mitjangant el
telefon 938723620 (Vespres) o al
625529338. Preguem als socis que
ens avisin si ja han vengut el producte

* Es ven Moto Terrot 350, any 1924,
Gillet 350, any 1923, Mobillette-Guzzi
Gamba 49cc, totes amb papers Preu
a convenir. Inf. al tel. 677819846.

% Es ven una Honda Vision; una
Cota 250 cc. de Trial i una Guzzi anti-
ga de 65 cc. Infor-macié al teléfon
615944543.

Es ven lot de peces de 600, Simca

1000, Opel Kadet, Panda, Nissan,
capo6 plastic Suzuki, tablier Vitara, rei-
xetes R-5, 1caixa d’intermitents de tot
tipus, tapa-cubs tot tipus, paraxocs,
tot en un lot bé de preu, o per peces.
Informacio tel.625529338

DADES PER COMPLIMENTAR

NOMS I COGNOMS:

ADRECA:
POBLACIO:

CODI POSTAL: TELEFON:

N° D.N.1.: DATA D'INSCRIPCIO:

DADES DEL VEHICLE

MARCA | MODEL:

CILINDRADA:

ANY DEL VEHICLE:

NOM del BANC O CAIXA:

DADES BANCARIES (s'han d'omplir les 20 caselles del n° de compte)

negancar:| T T T T T 1

HEEEEEEEEEEEE
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ULTIMS SOCIS INCORPORATS AL CLUB

Nu | Nombre | Ciudad | Provincia
1488 MARTI GENSCA, JOAQUIM SABADELL (Barcelona)
1489 MARTOS MARTINEZ, MARIA FACINAS (Cadiz)
1490 | ORTIZ DE ARCOS, FRANCISCO TERRASSA (Barcelona)
1491 JUSTICIA SANCHEZ, JUAN ANTONIO | VACARISSES (Barcelona)
1492 AGUNDEZ BORREGA, OSCAR LLORET DE MAR (Girona)
1493 RUIZ ALEGRE, LLUIS SANTPEDOR (Barcelona)
1494 SERRANO GUARDIA, JOAN MANRESA (Barcelona)
1495 SAEZ PINTO, JAVI PARETS DEL VALLES (Barcelona)
1496 ' TORRAS CHECA, ALBERT MANRESA (Barcelona)
1497 EGEA FERNANDEZ, MARCAL SANT JOAN (Barcelona)
1499 MORENO ROCA, VICTOR PREMIA DE DALT (Barcelona)
1500 MORALES REYES, CARLES MANRESA (Barcelona)
1501 GONZALEZ MATEO, JAVI MANRESA (Barcelona)
1502 PUIG RUIZ , FRANCISCO TERRASSA (Barcelona)
1503 AMELLA MIRO, JORDI MANRESA (barcelona)

SERVEIS DEL MOTO CLUB MANRESA

* Certificacié de Catalogacio de Vehicles Historics

* Tramitacid de Llicéncies per Corredors de cotxes i motos

* Borsa del Motor del Vehicle Antic i Modern

* Informacié Curses i Contactes amb Federacions i Corredors

* Col-laboracié amb altres Clubs en Temes Esportius

* Tramitacié de Carrecs Oficials amb Moto i Cotxe

* Material Publicitari: Clauers, Pins, Escuts de Roba, paper i jerseis
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AVANTCAR Automovils S.A !

—a F— F=1l;

Passeiq del Riu, 50 - Manresa* 1. 93 872 71 77

-




MON caixaManresa @

ST ha fet possible
BEﬂ Moén St Benet
un mon
obert als

sentits

Ve




